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Abstract of DE 13S3S303 {A1) 

Ths invention relates to a gas spring (10) which is fitted in the tsiesoopic shaft { ; , 2) of a steeriiig 
Shan. lYm gss spring (1 0) presses on a fork-iike joint (6) via a dosing msmber (12) , and the piston rod 
(1 n of the gas spring (10) presses on a iovver for k-iiks joltst {?>. Ttse gas spring (10) and the piston rod 
(11) are housed in a stepped bore (8) of a steering shan sliding member (2) of the telescopic shaft. 
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Beschreibutjg druckfeder eine StufenbohriiEig auf, die disrch ein Ver- 

schiuBelement abgeschlossen ist Die Kolbenstange er- 

Die Erfindung betriffi eine versteUbare Lenksauis fOr streckt ssch durch den im Durchmesser verringerten 
Krsftfahrzeuge, deren Lenkstjiadel teleskopartig inein- Bohrussgstcii and stOm sich auf esner imt deni l..enk- 
andergeschobene Teile aufweist, wie zimx BeiispieS ciis 5 sptRdelrohr verbuitdenen Gelenkgabei ab. 
Lenkspindeirohr und ein Lenkspindelschiebestack, die Es ist zweckrtiSSig, zwischen deai Lenkspindeirohr 
zum Zweck einsr spiel freien Mitnahme ir; Urafangs- nnd dem Lenkspindeisciiiebestflck eine aus Uagsnuten 
richtuag gegeiseiaander verspannt sind. und K,iige!a bestshende Kugdfahrung vorzusehen, die 

Aus der DE4034 819.Ai ist eine Lenksauis far Reiativbewegungen Ewisciien Fahrerkabine und Fahr- 
Kraftfahrseuge mit einem tn axiaier fcehiufls betatig- jc ges-tai; siusgicichsn kanii. 

baren.ir.tegrierten.i'jydraulischenZylinderbekaHntDie Anhand der Zeicisnung ist ein Ausffihrungsbeispid 
hvdrauMschs Hdhenverstellung durch die Drackraume der Erfedung naher erflutert Die Zeicimung zesgt ei- 
erfolgt mit Hilfe von MagEietventiien dnes Drackbe- Hen Scimitt durch eine Teieskopwelie, dse swsschen ei- 
grenzungSYemtis und eines RuckscWagventsls. Ais nem Lenkrad und dem Lerikgetriebe ajsgeordnet ist 
Druckraittelquelie kann eine schon bercits fiir das hy- js Bin LenkspindsL-ohr E und e;n LsnkspindeSschiebes- 
draulische Bordnstz vorliatideKe Pumpe dienen. EiKe tuck 2 einer TeleskopwsUe tragen am {nnen- bzu'. Au- 
derartige Lenkanlage unsfaBt verhaltoisnifiBig vieie Zu- Sendurchraesser Langsntsteti 3 uad 4. Zwischer. diesen 
satzteiie und beansprucht einen groSen Baurauns. Ungsnuten 3 and 4 sind zuns reibungsarmen Yersdae- 

Beim L6seii der Kieramvorrichtijng einer verstefiba- ben Kugein 5 eiagssetzt Das obere Eiide dss Lenkspin- 
renLejiteMefailtdasLeakraddurclidasEigengewicht 20 deischiebestflcfe 2 tt^gt eine Gelesskgabei 6 cnnes 
des Lenkrades usid der versteObaren TeUe der LenksSu^ Kreuzgelenks 6A usid das untere Ende des Lenkspindel- 
!e auf die ssnterste VmteiiposEtba Das Gewicht des rohres t eine Gelenkgabei 7 eines Kreuzgelenks 7 A. 
Lenkrades und der oberen Lenksaulenteiie kann im Ex- Das LenkspindeiscfaicbcstiJck 2 weist eine Stufenboh- 
tremfal! bis m 30 kg betragen. Der Fahrer muS daher rung 8 auf, in der eine Gasdruckfeder 10, bestehend aus 
bsim verstellen der Lenkradpositioo diese hohe Ge- 25 einemKoIbenlOA mit einer Kolbenstangetl.integriert 
wiohtskraft aufbringsn, am das Lenkrad m die ge- ist. Druckraume oberhalb und unterhaib des Koibens 
wiinsclite Lage zu bdngen. Dies ist nur unter faoSier iOAstadmansichbekannterWeisemitGasgefatltDie 
Kraftanstrengungm5g!ich. Stufenbohrung 8 ist am oberen Ende durch ein Ver- 

Um die Gewioktskraftaufzuaehineri,wird daher eine scMuSelement 12 abgeschlossen. Das Ende der Gas- 
Druckfederzwischen die verschiebbaren Telle der Tele- 30 druckfeder 10 stQtr.t sich an diesem VerschiuBeienieni 
skopweile eingsbaui Die Teieskopweife ist das Verbis- 12 gegen das Lenkspirtdeischiebestuck 2 ab. Am imteren 
dungsstaok zwischen Lenkrad und oberer Lenksauie. Ende befmdet sicb eine Dichtursg 13. Die Kolbenstange 
Durch die hohen Krfifte und den reiativ gerlngen Baa- 11 stiitst sich auf der Gelenkgabei 7 ab, so d&B Lenk- 
raum hat die Druckfeder eine hohe Federkonstante und spindeJrohr 1 und Lenkspindelschiebessftck 2 durch die 
somit Sber den Verstelibereich einen hohen Kraftan- 3$ ■ Gasdruckfeder 10 auseinandergsdriickt werden. Der 
stieg. Kotben lOA ist in Einbatskge gexeichnet. Nach oben 

Die Gcwichtskraft kann somit nicht ftber den gesam- stcht sin- Hub U\ and mch unten ein Hub H2 sur Verfii- 
tea Hubbereich ausgeglichen werden. Durch den einge- gung> Die Hube H 1 und H2 geben den mogiichen Ver- 
schrSnkten Bauraum IftBt sich die Druckfeder nur am stellweg an. Die Kugebs S, die in einem KSfig 5A geffthrt 
AuBendurchmesser der Teleskopwelle unterbringen mit 40 sind, er lauben bis zu einem Anschlagring 14 itach oben 
dem Nachtsi! einer erbebiichen VergrSBerung des Au- trad bis zu emem Anschlagring 15 nach untea roUende 
Sendurchmessers. Die Hubfaegrenzung, d. h. der Endan- Rdbung. DarSber hinaus findet Gleitreibung statt In- 
schlag fiir die Druckfeder, muS dtu-ch die Teleskopwelle nerhalb der roUenden Reibung lassen ssch m Relativbe- 
geschehen. M den hci-iien Fsdstkraften kann dies rxir wegungen 2wischea Fahrerkabine und Fahrgestell aus- 
Beschadigung an der Kugelfuhrung der Teleskopwelie « gleichen. 
fsihrert. 

Der Eriinduag Isegt die Aufgabe «ugrunde> den Fah- BestigsEeichenliste 
rer von der hohen Gewichtskrsft bei«' vers telle:! der 
Lenks-adposition 2:1! entlasten. Diese Fofciur -^.n^ soil kei- j f:k.ip;fidel;-ohr 
nensusaklichen Bauraum beanspruchsn, ,5s 2 LajiiispiJidelschiebestiiek 

Diese Aufgabe i.si nach der Erfindung dsiduroh gelost, 3 Langsnuten ianen 
daB im oberen Teil des Lefikspifideischiebestucks eine 4 LSngsmitet! auBen 
Gasdruckfeder eingebaut ist, die sich fiber eine Kolben- 5 Kugeln 
stange gegen ein mit dem Lenkspindeirohr verbundenes 5A Kafig 
Bauteiiabslfit2t Die Federkomtante einer Gasdruckfe- 55 6 Gelenkgabei 
der kann so ausgelegt werden, daB die KraftSnderung 6A Kreuzgeienk 
aber den Hubbereich gering ist, d. h. die Kraft, die der 7 Gelenkgabei 
Gewichtskraft entgegenwirkt, Sndert sich fiber des ge- 7A Kreuzgeienk 
saimten Versteilbreich der Lenksaule but unwesentlieh. 8 Stufenbohrung 
Bei geidster Klemmyorrichtung der LenksSuIe so 9 
"schwebt" das Lenkrad in der jeweiiigen Position, Im 10 Gasdruckfeder 
GegensatK zu bskannten Leskungen wird fiir die Gas- lOA Kolben 
druckfeder kein, sasatzlidier Bauraum benddgt. Die U Klolbenstange 
Gasdruckfeder hat eine eigene Hubbegrenzung, so da8 12 VerschiuBeleraent 
keine serstdrenden Krafte auf die Teleskopwelle eta- 65 ISDichtung 
s^irken 14 .Anschlagring 

in weiterer Ausgestaltung der Erfiadang weist das 15 .Anschlagring 
LenkspindekchsebastSck ffir die Aufnahme der G&s- HI Hubweg nach oben 
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H2 Hubweg nacli unten 

PatentansprCiche 

1. Axial verstellbare LenksSule fflr Kraftfahrzeuge, 5 
deren Lenkspinde! teleskopartig ineinandergescho- 
bene Teile aufweist, zum Beispiel ein Lenk^indel- 
rohr (1) und ein Lenkspindelschiebestflck (2), die 
zur Erzielung einer spielfreien Mitnahme in Um- 
fangsrichtung gegeneinander verspannt sind, da- 10 
durch gekennzeiclmet, daiB im oberen Teil des 
LenkspindelschiebestOckes (2) eine Gasdruckfeder 

(10) eingebaut ist, die sich iiber eine Kolbenstange 

(1 1) gegen ein mit dem Lenkspindelrohr (1) verbun- 
denes Bauteil abstutzt. ss 

2. Axial verstellbare Lenksaule nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dafi das Lenkspindel- 
schiebestflck (2) fur die Aufnahme der Gasdruckfe- 
der (10) eine Stufenbohrung (8) aufweist, die durch 
ein VerschluBelement (12) abgeschlossen ist und 20 
die Kolbenstange (1 1) sich durch den im Durchmes- 
ser verringerten Bohrungstdi der Stufenbohrung 
(8) erstreckt und auf einer mit dem Lenkspindel- 
rohr (1) verbundenen Gelenkgabel (7) abgestfltzt 
ist. 25 

3. Axial verstellbare Lenksaule nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen Lenkspin- 
delrohr (1) und Lenksplndelschiebestuck (2) eine 
aus Langsnuten (3 bzw. 4) und Kugeln (5) bestehen- 
de Kugelftlhrung vorgesehen ist, die Reiativbewe- 30 
gungen zwischen der Fahrerkabine und dem Fahr- 
gestell ausgleichen kann. 
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